CENTENNIAL WAY A
FRANKLIN ROAD

El Departamento de Transporte de Idaho esta haciendo planes para mejorar la
carretera 1-84 entre los infercambios de Centennial Way y Franklin Road
(Rampas 27 a 29) en Caldwell. Estas mejoras ayudaran a reducir la congestion y

mejorar la seguridad.

Tomese el tiempo para revisar los planes de diseno final, hacer preguntas y dar
sUs comentarios.

Your Safety - Your Mobility
Your Economic Opportunity




CENTENNIAL WAY A
FRANKLIN ROAD

ONTARIO

CENTENNIAL

WAY

RAMPA 27

Se agregarda un semaforo
a la rampa de salida en
direccidn oeste de
Centennial Way.

Un muro de sonido se
construira a lo largo de
Hannibal Street.

CITY CENTER/10™ AVE
RAMPA 28

CALDWELL

Se reemplazarad el
intercambio de 10™ Avenue.
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Se rehabilitard el paso

elevado para peatones
sobre la 1-84.

MEJORAS
PROPUESTAS

FRANKLIN
ROAD
RAMPA 29

MAPA NO
A ESCALA

Y
Ampliar la -84 a tres
carilles en cada direccion
con carriles auxiliares

entre los infercambios
(Rampas 27-29).

NAMPA



CENTENNIAL WAY A
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ITD ha estado trabajando por varios anos para mejorar la carretera -84 en
Canyon County.

ITD empezd un estudio de trafico y una evaluacion ambiental de la
-84 entre Caldwell y el intercambio Karcher.

ITD completo el trabajo ambiental entre los infercambios de
Centennial Way y Karcher.

El diseno final y la construccion comenzé poco despues entre Franklin
Road y Karcher Road.

Debido a limitaciones de financiacion, ITD detuve el
trabajo desde Centennial Way a Franklin Road.

A traves del programa Leading Idaho del
gobernador Little, la Junta de Transporte de Idaho
voto para comenzar el diseno para la I-84 entre los
infercambios de Centennial Way y Franklin Road.

Se espera que comience la construccion entre los
intercambios de Centennial Way y Franklin.




CENTENNIAL WAY A

FRANKLIN ROAD

El Departamento de Transporte de Idaho estd actualizando la infraestructura antigua y
agregando capacidad a la Interestatal 84 en Canyon County. Estos proyectos resultaran en:
Importantes beneficios de seguridad.
Mejoras en la movilidad.
Oportunidades econémicas para miles de habitantes de Idaho.

STATE HIGHWAY 44 “
RAMPA 25 ESTUDIO: 2021-2023 DISENO: 2021-2023
Evaluar las necesidades Ampliar la -84 a tres carilles en cada direccion con carriles auxiliares entre los
U.S. 20/26 futuras y las posibles mejoras intercambios (Rampas 27-29).
NOTOSIPARMA a la -84 entre SH-44 y

Centennial Way Agregar un semaforo a la rampa de salida en direccion oeste de Centennial Way.
\\ Reemplazar el intercambio de 10th Avenue.

CENTENNIAL WAY Rehabilitar el puente peatonal sobre la |-84.

RAMPA 27 e < e e e e e e e

Construir un muro de sonido a lo largo de Hannibal Street.

CITY CENTER/10™ AVE

RAMPA| 28— . DISENO: 2021-2023

FRANKLIN RD RN CONSTRUCCION: Agregar un carril adicional

RAMPA 29— oo 2021-2023 hacia el sur en el infercambio
Reemplqzqr el pPaso de KdrChel‘/Midldnd

elevado de Ustick Road
CONSTRUCCION COMPLETA

P / INTERSTATE \ Se agrego un nuevo carril y un carril auxiliar en

CONSTRUCCION: 84 la 1-84 (Karcher/Midland a Franklin Blvd)

2021-2023 \\ Se reemplazo los puentes UPRR vy la N

A I d . I alcantarilla Mason Creek MAPA NO
KARCHER/MIDLAND gregar un cdarri . adiciond \ A ESCALA
RAMPA 33— .ooooiiiiinee en la 1-84 (Franklin Rd a ":\\ Se ampli6 la rampa de

. salida de Franklin Blvd en

F[‘f\ffpl}TsI;lSIDE BLVD Karche.r) y construir muros e ee—— — direccion este v se KEY

de SonldO en UblCCICloneS modificaron los semdaforos SETUBIE) ANV AL
FRANKLIN BLVD
RAMPA 36 ——————— --ocrororicnanns aprobadas. CONSTRUCCION ' ' DISENO

Reempl azar el pCISO COMPLETA CONSTRUCCION COMPLETA CONSTRUCCION COMPLETA CONSTRUCCION

Se reemplazo el paso Se reemplazo el paso elevado Se reemplazo el intercambio de Northside con

elevado de Linden Street. elevado de Middleton Road de Karcher Road TODO EL TRABAJO COMPLETO

un Intercambio Urbano de un Solo Punto



Programa de Leading Idaho TECM

Para abordar el rapido crecimiento del estado, la Legislatura
de Idaho aprobé un paquete histérico de ingresos para
transporte que el gobernador Little firmé como parte de su
iniciativa “Leading ldaho” en Mayo de 2021.

La Legislacién transfiere $80 millones de délares al ano en el
fondo de Transportation Expansion and Congestion
Mitigation (TECM) del Departamento de Transporte de
ldaho. El aprovechamiento de estos fondos TECM como
servicio de la deuda en bonos podria generar hasta $1.2- 1.5
mil millones en mejoras.

Los proyectos en corredores TECM aceleraran la construccién
de mejoras de transporte criticas que de otro modo llevarian
muchos afnos en construir, reducir la congestion, mejorar la
seguridad y modernizar carreteras y puentes antiguos en
todo Idaho.

LEADING IDAHO
CONTRANSPORTE
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o)  Programa de Leading Idaho TECM
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—| Fases Financiadas
@ Ambiental @ Proyectos no financiados por TECM
@ Diseiio/DerechodePaso @ Estudio de Planificacion
o (actualmente no financiado por
@ Construccion TECM)
- J

*Los proyectos destacados en el mapa g US-95, Garwood a Sagle
no han sido financiados mas alla de
esta fase actual. Los proyectos seran
priorizados y avanzaran en cuanto se
identifique la financiacion. Q Cruces del Rio Clearwater

La leyenda representa tanto los @ SH-16,1-84 a SH-44
proyectos de pago por uso TECM como

los proyectos ﬁngnciados con bonos Q Condados Ada & Canyon
delbchtLeing e 0005 @) us 202 1asasivr
@ SH-55, Sunnyslope a Nampa
@ SH-44, 1-84 as Star
@ Cruce de Timmerman a Ketchum
@ 1-84, Jerome a Twin Falls
@) Intercambios de Heyburn & Ketchum
@ I-15, Pocatello a Idaho Falls
@) Idaho Falls a la Frontera Estatal de Montana
@) Us-95Ruta Alternativa

@ US-95 Ruta Alternativa de Moscow & Norte
de Moscow

@) sH-8 MoscowaTroy
@ Cruce del Snake River (Area de Twin Falls)

@) 1-90, Frontera Estatal de Washington a
Coeur d'’Alene

Your Safety - Your Mobility
Your Economic Opportunity
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La |-84 se ampliard a tres carriles en ambas direcciones entre las rampas 27 y 29.

Se agregardn carriles

CIUXi"CIreSZ CITY CENTER/10™ AVE
En la 1-84 en direccion RAMPA 28 .
oeste entre Centennidl aPa No
Way vy Franklin Road. CEN-I;II\EIEYNIAL
En la direccion este RAMPA 27

entre 10™ Avenue y
Franklin Road.

N\
FRANKLIN

ROAD
RAMPA 29
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Centennial Way a Franklin Road mirando al este.

.M‘L\\.
10 12’ 12’ 12’ 8’ 8’ 12’ 12’ 10

Carril
Auxiliar

ROW Existente (varia)

o

Noise Wall

* Muro de sonido ubicado entre la -84 en direccion oeste y
Hannibal Street. Se muestra la parcela rodante para
la ubicacion propuesta.

Hannibal Street 12 12 12 12 12 14 14 12 12 12 12 E Frontage
Carril Road
Auxiliar

ROW Existente (144")
ROW Propuesta

_1;\\—
’ 12 12’ 12 12

Noise Wall

*Muro de ruido acfualmente en consfruccion desde Florida Ave
hasta 600 pies al oeste de Hill Lane.

12 12 12 12 12 14’ 14 12
Carril Carril
Auxiliar Auxiliar

ROW Existente (220’)
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Las mejoras mantendran las velocidades de vigje por encima de 55 mph durante
las horas pico.
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CENTENNIAL WAY A
FRANKLIN ROAD

La rampa de salida del intercambio de Centennial Way

o . 7 o ’ CENTENNIAL
en direccidn oeste se modificard para acomodar las WAY
mejoras a la |-84. Las mejoras incluyen: RAMPA 27

Dos carriles de salida de la 1-84; un carril de
salida solamente y un carril de salida/paso.

Un segundo carril exclusivo para girar a la
izquierda hacia Centennial Way (SH-19).

Una senal en la interseccion de Centennial Way
v la rampa de salida.

Un paso de peatones en el lado norte de la
inferseccion senalizada.
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CENTENNIAL WAY A
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o CITY CENTER/10™ AVE
El puente existente de la -84 sobre 10™ Avenue fue RAMPA 28

construido en 1983 y sera reconstruido para acomodar
carriles adicionales en la |-84.

La rampa circular se modificara para que sea la Unica
rampa de acceso hacia el oeste a la I-84. Se eliminarad la
segunda rampa de entrada en direccion oeste.

MAPA NO
A ESCALA

84

La 10™ Avenue seguird teniendo cinco carriles con
banquetas y carriles para bicicletas a cada lado.
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CENTENNIAL WAY A

FRANKLIN ROAD

ITD rehabilitara el paso elevado para peatones en 7.
la 1-84 al este de 10™ Avenue. Esta obra incluye:

Repintar el paso elevado.

Instalacion de nueva iluminacion.
Reemplazo de vadllas.

Actualizar ambas entradas del paso elevado.
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EMPIECE AQUI

77 % DETERMINAR LOS NIVELES DE RUIDO
2§ EXISTENTES Y FUTUROS UTILIZANDO EL

A

A

A
F

"“““MODELO DE RUIDO DE TRAFICO
59>225 i Andlisis de modelos de ruido y software desarrollado por la
5‘“ 'I v IDENTIFICAR LAS AREAS Administracion Federal de Carreteras.

e SENSIBLES AL RUIDO DEL TRAFICO

(p.ej. Residencias, parques, iglesias, escuelas)

7w 3 IDETERMINAR LOS IMPACTOS DEL
) (T %3@5’ RUIDO DE TRAFICO

Pecqa

Los niveles de ruidos estdn o
suficientemente altos como para interferir con
conversaciones normales

3Es probable que este proyecto
aumente los niveles de sonido?
(p.ej. Nueva carretera, anadir Los niveles de ruido futuros exceden sustancialmente
carriles de circulacion, modificar el nivel de ruido existente

sustancialmente una carretera)

9P >3y

"4y  EVALUAR LAS MEDIDAS DE
...’ REDUCCION DEL RUIDO UTILIZANDO
- EL MODELO DE RUIDO DE TRAFICO

sHAY IMPACTOS DE RUIDO?

228

?

— p.ej. Barrera de ruido
asz DETERMINAR SI LAS MEDIDAS DE REDUCCION POLIZA DE RUIDO DE ITD
%@ & DEL RUIDO SON REALIZABLES Y RAZONABLES 0%l de propiefarios beneficlados* por

5Se puede construir? (Consideraciones de ingenieria) I
sPredice el modelo una reduccion apreciable en los niveles de

ruido? El 75% 'de los residentes
beneficiados* por el muro
de sonido estdn a favor

<] <]

i :Cumple con el objetivo de diseno de reduccion de ruido?

 ¢Es econdmicoe

 :Quieren los propietarios/residentes una medida de reduccion
de ruido?

M X NO DESEADO

*Reduccion apreciable de los niveles de ruido

3SON REALIZABLES Y RAZONABLES LAS
MEDIDAS DE REDUCCION DEL RUIDO?
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1-84 EN DIRECCION OESTE
HANNIBAL STREET
POLIZA DE RUIDO DE ITD RESULTADOS CENTENNIAL WAY

50%+1 de propietarios beneficiados* por BN e e e e e e e e e ettt tteee
obor RAMPA 27
\Yels
El 75% de los residentes

el muro de sonido estdn a favor
NO
beneficiados* por el muro No requerido
de sonido estan a favor el voto de
NO residente

N

CITY CENTER/10™ AVE MAPA NO

M [1 NO DESEADO

* Reduccion apreciable de los niveles de rvido . “DD Veaw. s sseeee e e e e e e 0000000 RAMPA 28 A ESCALA

2 -84 EN DIRECCION ESTE
E. FRONTAGE ROAD

POLIZA DE RUIDO DE ITD RESULTADOS

50%+1 de propietarios beneficiados* por
el muro de sonido estdan a favor

% estaban
-Ii- 7 Tqvor

El 75% de los residentes
beneficiados* por el muro
de sonido estan a favor

-

O |® No DESEADO |

FRANKLIN RD

---------- RAMPA 29

* Reduccion apreciable de los niveles de ruido

FRANKLIN ROAD RAMPA DE ENTRADA
A LA -84 EN DIRECCION OESTE

—
POLIZA DE RUIDO DE ITD RESULTADOS
50%+1 de propietarios beneficiados* por
el muro de sonido estdn a favor n Actualmente estd :
NO en construccion el It | K i ]
. [
muro de sonido % | :

C N ) 7 |

El 75% de los residentes - como por’re del [V & {.
, N No requerido (

beneficiados* por el muro el voto de proyecto -84

de sonido esfan OI\;O(V)Or e Franklin a Karcher. ’ [ SEE

e —

hy =
—

~_ouek 2 D7 _—t - b =i / =
& [1NO DESEADO ———- 12 Carril 2" Carri Zcar |

* Reduccion apreciable de los niveles de ruido

.
N A‘ ~ f
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.. CENTENNIAL WAY
ITD construird un nuevo muro de EXIT 27 N

sonido a lo largo de Hannibal
Street entre Centennial Way y

10" Avenue. CITY CENTER/10™ AVE
EXIT 28

MAPA NO
A ESCALA

El muro de sonido sera 13 pies
de altura.

T8 risur

JF FOLLOR |
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CENTENNIAL WAY A
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La construccion comenzara en el verano de 2023 y continuara hasta principios de 2026.

DURANTE LA CONSTRUCCION, PUEDE ESPERAR:
Dos carriles de la |-84 estardn abiertos en ambas direcciones durante el dia.

Serdn necesarias cierres por la noche o restricciones de carriles.

La construccion requerira desvios prolongados en los intercambios de
Centennial Way y 10th Avenue (Rampas 27 y 28).

Acceso a los comercios locales estard abierto, pueda que su ruta cambie.

- AR R R LI} === —W | |

qura mds informacion espemﬁcq dlsponlble una vez que ITD comience a
frabajar con un contratista el proximo verano.

uﬂT
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Este proyecto requerira desvios prolongados en los infercambios de Centennial
Way y 10" Avenue. Estos cierres son necesarios para proteger a los conductores
y trabajadores de construccion en una zona de trabajo estrecha.

Centennial Way CITY CENTER/

Rampa de acceso 10™ AVE
hacia el este RAMPA 28

Un cierre de dos meses
CENTENNIAL N

MAPA NO

\\"7:\ ' A ESCALA
RAMPA 27
10" Avenue

Rampa de acceso en
direcF::ién oeste FRANKLIN
ROAD

Cierres de tres meses RAMPA 29

L

10™ Avenue

Rampa de entrada y salida en
direccion este

Un cierre de tres meses
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10™" AVE RAMPA DE
e ACCESO EN DIRECCION
CENTENNIAL WAY RAMPA 27 MADISON ST OESTE CERRADA
RAMPA DE ACCESO CERRADA
EN DIRECCION ESTE VERANO — OTORNO 2024

CERRADA
VERANO — OTONO 2025

CENTENNIAL ONTARIO

CITY CENTER/
10™ AVE
B CERRADO RAMPA 28 FRANKLIN
ROAD

Bl DESVIO DE CENTENNIAL WAY RAMPA 29

Bl DESVIO DE LA RAMPA DE
10™ AVE EN DIRECCION OESTE

B DESVIO DE LA RAMPA DE
10™ AVE EN DIRECCION ESTE

Desvios sujefos a cambios

BM”VEST 3
RAMPA DE ENTRADA Y SALIDA DE Ry 2
10™" AVE EN DIRECCION ESTE SLvp

CLOSED
PRIMAVERA — VERANO 2025

NAMPA
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Durante la construccion, el paso elevado para peatones estard cerrado
aproximadamente un ano. Dos cierres de seis meses ocurriran durante dos etapas
de construccion.

N\
«TO ONTARIO\‘Iémz.i

MARBLE FRONT I

ROAD

N ILLINOISE
AVE

N

MAPA NO
A ESCALA

N INDIANA AVE

CALDWELL

<
CITY CENTER/

TH \
10" AVE \ TO NAMPA»

RAMPA 28 N

CERRADO
CICLISTAS Y PEATONES
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ITD revisara sus comentarios y completara los planes de diseno final este
otono. Se espera que la construccion comience en el verano de 2023.

=)

LEADING IDAHO
PROJECT

ITDProjects.org/84corridor

84Corridor to 1-866-ITD-84CC
84Corridor@itd.idaho.gov
208-334-8002

208-334-8002, presione 2





